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REKABET KURUMU BASKANLIGI’'NA,

Rekabet Kurumu tarafindan yiratalmis olan c¢alismalar sonucunda, “Motorlu Tasitlar
Sektériindeki Dikey Anlasmalara iliskin Grup Muafiyeti Tebligi Taslagi” (“Taslak Teblig”) ile
“Motorlu Tasitlar Sektériindeki Dikey Anlasmalara fliskin Grup Muafiyeti Tebligi'nin
Aciklanmasina Dair Kilavuz Taslagi” (“Taslak Kilavuz”) hazirlanmis ve 2 Mart 2016 tarihinde
kamuoyu ile paylasilarak taslaklara iliskin goriis, 6neri ve degerlendirmelerin 4 Nisan 2016
tarihine kadar Rekabet Kurumu’na iletilebilecegi belirtilmistir.

Otomotiv Yenileme Pazari Gelistirme Dernegi (“OYPG”), otomotiv bagimsiz yenileme
pazarinin Ulkemizde gelismesine ve bliylimesine katki saglamak amaciyla 1995 yilinda
otomotiv parga Ureticileri ve parca dagiticillari tarafindan kurulmustur. OYPG, bu alanda
uluslararasi faaliyet gosteren ve otomotiv bagimsiz yenileme pazarinda serbest ve adil bir
piyasa rekabetinin korunmasi icin Avrupa Birligi (AB) platformunda calismalar yapan
FIGIEFA'nin Gyesidir.

Aracin olusmasini saglayan parcalarin ¢ogu otomotiv yan sanayi tedarikgileri tarafindan
Uretilmektedir. Bu sirketler aracin montajinda kullanilmak lzere liriin temin ettikleri gibi ayni
drlinleri yenileme pazarina da sunarlar. Satis sonrasinda herhangi bir bakim, onarim veya
kaza sonucu ortaya cikacak yedek parca ihtiyaci iki ana farkh kanal vasitasiyla temin
edilmektedir:

— motorlu tasit saglayicilarinin yonettigi OES kanali ve



— bircok Urlndn Uretimini yapip motorlu tasit saglayicisina tedarik eden ve nihai
tlketicisi bagimsiz servis ve/veya tamirci olan bagimsiz yenileme pazari

Bagimsiz yenileme kanalindaki 6nde gelen ulusal ve uluslararasi parga Ureticileri, uluslararasi
ticari gruplar ve toptanci sirketlerin olusturdugu OYPG Dernegi bu dagitim kanalinin
gelismesi, daha profesyonel bir yaplya gelmesi ve Avrupa standartlarina erismesi igin
faaliyetlerde bulunmaktadir.

Bu kapsamda, motorlu tasitlar sektoriindeki dikey anlasmalar ve uyumlu eylemlere yonelik
olarak hazirlanmis olan yeni grup muafiyeti tebligi ve kilavuzu taslagina iliskin olarak
degerlendirilmek tGzere, OYPG’nin goris ve Onerileri asagida dikkatinize sunulmaktadir.

Giris

Motorlu tasitlar enddistrilerinde etkin bir rekabet ortami yaratilmasi ve tiketici refahinin
arttirillmasi hedeflerine yonelik dizenlemeler bircok rekabet otoritesinin son donemdeki
temel hedeflerinden biri olmustur. Nitekim cogu (ilkede 1980’lerden beri motorlu tasitlar
sektoriine 6zgl yasal dizenlemeler getirilmekte ve rekabetin teminine iliskin gesitli sektor
arastirmalari yirutilmektedir®.

Bilindigi Uzere, Avrupa Birligi tarafindan ylrutilmis olan motorlu tasitlar sektori
incelemeleri, 1400/2002 sayilli Tuzuk’dn 2 motorlu tasitlar sektériinde beklentileri
karsilayamadigini ve 6zellikle satis sonrasi pazarda rekabetci ortamin olusmasinda yetersiz
kaldigini belirlemistir. Ayrica, bu Tuzik ile kati kurallar getirildigini ve her ne kadar detayh
olsa da bazi hususlarin halen belirsizlik icerdigini belirtmek yanhs olmayacaktir. Bu sebeple
de, 2010 yilinda ciddi reformlar yapilarak 461/2010 sayili Tuzik3 ve mezkdr Tizik’e iligkin
Tamamlayici Kilavuz?® yirirlige konulmustur. Bu diizenlemeler, 2023 Mayis ayina kadar
Avrupa Birligi’'nde motorlu tasitlar satis sonrasi pazarina uygulanacak olan grup muafiyetini
icermektedir.

! Motorlu tasitlarin diger sektoérlerden ayri diizenlemeye tabi olmasi gerekliliginin gerekgelerine iliskin
aciklamalarin yetersiz kaldigi akademik elestirilere konu olmustur. Nitekim Avrupa Birligi, her ne kadar motorlu
tasitlar sektoriine 6zel grup muafiyeti kurallarinin gerekliligini sorgulamis ve bu sektdriin giderek genel grup
muafiyeti dizenlemeleri cercevesinde degerlendirmesi yoéniinde karar almis ise de 2010 yilinda satis sonrasi
pazari bakimindan 6zel dizenlemeler yapmistir.

2 Commission Regulation (EC) No 1400/2002 of 31 July 2002 on the application of Article 81(3) of the Treaty to
categories of vertical agreements and concerted practices in the motor vehicle sector.

3 Commission Regulation (EU) No 461/2010 of 27 May 2010 on the application of Article 101(3) of the Treaty on
the Functioning of the European Union to categories of vertical agreements and concerted practices in the motor
vehicle sector.

4 Commission Notice - Supplementary guidelines on vertical restraints in agreements for the sale and repair of

motor vehicles and for the distribution of spare parts for motor vehicles (2010/C 138/05).



Tlrkiye’de de 1400/2002 sayili Tuziik’te yer alan diizenlemeler ile benzer hususlari iceren
2005/4 sayih Teblig uygulanmaktadir. Motorlu tasitlar sektoriinde yasanan sikintilar ve
¢0ziimlere iliskin 2011 yilinda motorlu tasitlar sektor arastirmasina baslanmis ve
arastirmanin sonuglari 2014 yilinda yayimlanmis olan Motorlu Tasitlar Sektor Arastirmasi
Raporu’nda (“Sektér Arastirmasi Raporu”) yer almistir®. S6z konusu arastirma raporunun
sonucunda, her ne kadar 2005/4 sayilh Teblig’in satis pazarindaki rekabete olumlu etkileri
oldugu gozlemlenmis ise de, s6z konusu diizenlemenin satis sonrasi ve yedek parga pazarlari
bakimindan rekabetin teminine yonelik olarak eksik kaldigi tespit edilmistir®.

Bu gergevede OYPG;

yedek parca (reticileri ve dagiticilari arasindaki rekabetin gliclendirilmesinin ve bu
ureticilerin pazara penetrasyonunun kolaylastiriimasinin,

— vyedek parg¢a uretimi ve dagitiminda bagimsiz tesebbdslerin rollintin arttirilmasinin,
— orijinal parcada etkin rekabetin olusturulabilmesinin,
— esdeger yedek parcalardaki degisik kalite seviyesi arasinda ayrim yapilabilmesinin ve
— bu sayede tiiketici tercihlerinin gesitlendirilmesinin

satis sonrasi pazarlar bakimindan 6nem teskil ettigini distinmektedir.

Motorlu tasitlar sektoriinde faaliyet gosteren tesebbusler bakimindan 6niimizdeki donemde
gerceklesecek uygulamanin kapsamini belirleyecek olan Taslak Teblig ve Kilavuz hakkindaki
goruslerimiz asagida bilgilerinize sunulmaktadir.

Motorlu Tasitlar Sektoriindeki Dikey Anlasmalara iliskin Grup Muafiyeti Tebligi
Taslagr’na iliskin Gériis ve Oneriler

Grup Muafiyetinden Yararlanma Kosullari

Pazar Payi Esikleri

Pazar payi esiklerinin asilmasi halinde grup muafiyetinden yararlanilamamasi nedeni ile pazar
payinin sirecteki rolii son derece onemlidir. Keza Taslak Teblig kapsaminda yapilan
reformlarin basinda %30’luk tek bir esik sisteminin benimsenmis olmasi gelmektedir. Taslak
Teblig’de, 2005/4 sayili Teblig doneminde belirlenmis olan farkl esik sisteminin aksine,
Taslak Teblig ve Kilavuz satis pazari bakimindan sistemi basitlestirmekte ve tim dagitim
sistemlerinin  grup  muafiyetinden yararlanmasinin  tek bir esik cercevesinde

5 Motorlu Tasitlar Sektdr Arastirmasi Raporu’nun birgok yerinde satis sonrasi hizmetler pazari bakimindan 2005/4
sayili Teblig ile istenen sonuglarin elde edilemedigine iliskin gorisler belirtilmistir.

6 Taslak Kilavuz, para. 6.



degerlendirilmesini dngérmektedir. Nicel segici dagitimi ve munhasir dagitimi konu alan
anlasmalar bakimindan pazar payi esigi, %30 olarak belirlenmis iken; taraflarin pazar payi
%30’u assa bile nitel segici dagitim sistemini benimsemeleri mimkin kilinmistir’. Taslak
Kilavuz’a gore pazar payi hesaplarinda

— yeni motorlu tasitlarin dagitimi bakimindan satis adetlerinin,
— yedek pargalarin dagitimi bakimindan satis degerinin,
— bakim onarim hizmetlerinin sunulmasi bakimindan cironun

dikkate alinacagi ifade edilmektedir. Bu basitlestirilmis sisteme ve pazar payl hesaplamaya
iliskin aciklamalarin, gerek motorlu tasit satis pazari gerekse satis sonrasi pazarlarda faaliyet
gosteren tesebbdisler acisindan belirlilik getirmesi sebebiyle olumlu bir gelisme oldugu
distnidlmektedir.

Nitekim AB mevzuati kapsaminda da farkh esik sistemleri terk edilmistir. AB mevzuatlari
cercevesinde motorlu tasit saglayicilari, dagitim aglarini olustururken hem saglayici hem de
dagitici bakimindan 6ngorilmus olan %30’luk pazar payi esigini asmamak kaydiyla niceliksel
secgici dagitim, niteliksel segici dagitim veya miinhasir dagitim sistemlerinden birini
secebilmektedirler®.

Rekabet Kurumu’nun s6éz konusu Taslak Teblig ile satis sonrasi hizmetler igin pazar payi
esigini (genel dikey anlasmalara uygulanan %40 yerine) %30 olarak belirlemesi motorlu tasit
saglayicilarini niteliksel sisteme yonlendirmektedir. Bilindigi lzere, niteliksel segici dagitim
sisteminin rekabet Ulzerinde olumlu etkileri bulunmaktadir. Nitekim Taslak Kilavuz’'un 7.
paragrafinda bu olumlu etkiler su sekilde agiklanmaktadir:

*Salis sonrasi hizmetlerin sunulmasinda nitel segici dagitim sisteminin benimsenmesi
sayesinde, pazarda esnek bir dagitim aginin olusturuldugu ve kar marjlarinin yiksek

seyrettigi bakim onarim hizmetleri alaninda pazara girislerin artmis oldugu gézlenmistir.”

Ote vyandan Avrupa Birligi mevzuatinda oldugu (zere, niteliksel secici dagitimin
uygulanmasina iliskin esaslarin acik ve net bir sekilde Teblig Taslag’’'nda diizenlenmesi,
pazardaki rekabetin saglanmasi ve korunmasi agisindan biyiik 6nem teskil etmektedir. Buna
karsin, Taslak Kilavuz’un niteliksel secici dagitim sisteminin uygulanmasi esnasinda hangi
kriterlerin niteliksel kabul edilebilecegi, kriterleri saglayan servislerin yetkili servis olarak
atanmamasi durumunda basvurulabilecek yaptirimlarin ne olacagi gibi sorunlarin 6zel hukuk
hiikiimleri cercevesinde mahkemelerce ¢céziimlenmesi gerektigi belirtilmistir®.

" Taslak Teblig madde 4.
8 330/2010 Sayih Tiiziik madde 3.
% Taslak Kilavuz para. 17/d.



Halbuki satis sonrasi pazarlarda faaliyet gosteren tesebbislerin, glgli motorlu tasit
saglayicilari karsisindaki konumlari degerlendirildiginde, yasal belirliligi saglayabilmek adina
masrafli mahkeme sireclerine maruz birakilmalarina yonelik dlzenleyici her tirlu
mekanizmadan kaginilmasi  6nerilmektedir. OYPG, Turk vyargl sistemi igerisindeki
mahkemelerde etkin bir siire igerisinde karar tesis edilmesi bakimindan yasanan sikintilar
sebebiyle, niteliksel segici dagitim sistemine iliskin kurallarin mahkemeler nezdinde
degerlendirilmesinin istenen sonuglarin alinmasini engelleyebilecegi kanaatindedir.

Sonug olarak, OYPG, Taslak Teblig’de sistemin basitlestirilerek tim dagitim sistemlerinin grup
muafiyetinden yararlanmasinin tek bir esik ¢cercevesinde degerlendirilmesini memnuniyetle
karsilamakta; ancak

— niteliksel secici dagitim sistemleri bakimindan Taslak Kilavuz’a detayli ve aciklayici
hikimler eklenerek belirlilik saglanmasinin ve

— niteliksel segici dagitim kriterleri ile ilgili konularin tespitinin Rekabet Kurumu’nun
yetkisi disina ¢cikarilmamasinin

gerek satis gerekse satis sonrasi pazarlarda rekabet¢i ortamin tesisi baglaminda uygun
olacagini disinmektedir.

Yedek Parcalar Ozelinde Anlasmayi Grup Muafiyeti Kapsamindan Cikaran Sinirlamalarin

Degerlendirilmesi

Taslak Teblig, asagida yer alan unsurlarin motorlu tasit endustrilerine iliskin herhangi bir
anlasmada yer almasi halinde, bu anlasmanin grup muafiyetinden faydalanamayacagini
vurgulamaktadir:

— Bir secici dagitim sistemi Uyesinin, parcayr motorlu tasitin bakim veya onariminda
kullanacak olan bagimsiz tamirciye yapacagi yedek parca satisinin kisitlanmasi

— Motorlu tasit saglayicisi ile yedek parga, tamir araci veya teshis cihazi veya baska bir
ekipman {Ureticisi arasinda kararlastirilan, parca Ureticisinin bu Urlinleri yetkili veya
bagimsiz dagitici, servislere veya son kullanicilara satisinin yasaklanmasi

— Yetkili dagiticinin veya yetkili servisin orijinal yedek parcalari ya da es deger kalitede
yedek parcalari kendi tercih ettigi Gclncil bir tesebbisten satin almasinin ve bunlari
motorlu tasitlarin bakim onarimiicin kullanmasinin engellenmesi

— Motorlu aracin Uretimi sirasinda kullanilan yedek parcalari saglayan parga
ureticisi/saglayicisi ile motorlu tasit saglayicisi arasinda kararlastirilan, bu parcalara
etkin ve kolayca gorilecek bir bicimde saglayicinin marka veya logosunun konmasinin
engellenmesi



OYPG so6z konusu diizenlemelerin, yasaklanan temel sinirlamalar olarak Taslak Teblig’de yer
almasinin, yedek parga pazarindaki rekabetin tesisi igin zorunlu ve son derece yerinde
oldugunu disiinmektedir.

Orijinal Parga ve Esdeger Yedek Par¢a

“Orijinal” ve “esdeder kalitede” parca tanimlari, yedek parca pazarinda etkin rekabetin
olusturulmasi ve devamliliginin garanti altina alinmasina yonelik c¢abalarin basari ile
sonuglanmasi bakimindan en esasli noktalardan birini olusturmaktadir.

OYPG, Taslak Teblig ve Kilavuz’da gergeklestirilecek asagida énerdigimiz degisiklikler ile;

— orijinal yedek parca dagiticilarinin ve bagimsiz yedek parca Ureticilerinin daha etkin
sekilde otomotiv endustrisindeki rekabete dahil olmalarinin saglanabilecegini ve

— bu sayede Ozellikle satis sonrasi pazarda tiketicilerin se¢cim haklarinin arttirilarak,
alternatif tedarik kaynaklarinin olusturulmasina imkan taninabilecegini

distinmektedir.

Orijinal Yedek Parcalara iliskin Taslak Teblig’in 3(1)i Maddesi Bakimindan Goriislerimiz:

2005/4 sayih Teblig madde 3’te orijinal parcadan ne anlasilmasi gerektigi asagidaki sekilde
actklanmistir:

“Orijinal yedek parga, bir motorlu aracin lretiminde veya montajinda kullanilan parcalaria
ayni kalitede olan ve séz konusu motorlu aracin retiminde veya montajinda kullanilan
parcalarin  veya yedek parcalarin Uretiminde saglayici  tarafindan  getirilen
spesifikasyonlara ve drefim standartlarina gore dretiimis yedek parcalar anlamina
gelmektedir. Aracin parcalar ile ayni lretim bandinda drefilen yedek parcalar da bu
kapsamdadir. Bu pargalarin, s6z konusu aracin monftajinda kullanilan parcalarla ayni
kalitede oldugunun ve arag lreticisinin spesifikasyonlarina ve dretim standartlarina gére
dretildiginin parca dreticisi tarafindan belgelendiriimesi halinde, aksi kaniflanana kadar,

orijinal yedek parca oldugu varsayilir.”

Benzer sekilde Taslak Teblig’de, orijinal yedek parca

“Bir motoriu tasitin montajinda kullanilan parcalarla ayni kalitede olan ve moftoriu tasit
reticisi tarafindan séz konusu yedek parcalarin dretfimine iliskin olarak gefirilen
spesifikasyonlara ve Uretim standartlarina gore dretilmis yedek parcalardir. Moforlu tasitin
parcalari ile ayni dretim bandinda lretilen yedek parcalar da bu kapsamdadir. Bu
pargalarin, s6z konusu tasitin montajinda kullanilan pargalarla ayni kalitede oldugunun ve

tasit dreficisi tarafindan getirilen spesifikasyoniara ve drefim standartlarina goére



dretildiginin parca dreticisi tarafindan belgelendiriimesi halinde, aksi kaniflanana kadar,

orijinal yedek parca oldugu varsayilir.”
olarak tanimlanmaktadir.

Nitekim Taslak Kilavuz’un 17(g) paragrafi uyarinca yukarida o6ngorilen sartlari tasimak
kaydiyla,

— motorlu tasit saglayicilari tarafindan Gretilen,

— vyedek parca Ureticileri tarafindan Uretilen ve motorlu tasitin montajinda kullaniimak
veya yetkili servis agi lyelerine dagitilmak tzere motorlu tasit saglayicilarina tedarik
edilen ve

— bagimsiz yedek parca ureticileri tarafindan Uretilen ve satis sonrasi hizmetleri sunan
bagimsiz tesebbuslere saglanan

yedek parcalar orijinal olarak nitelendirilecektir. Satis sonrasi pazarda orijinal yedek par¢a
kullanimi payinin fazlaligi géz o6ninde bulunduruldugunda, orijinal yedek parganin
tanimlanmasi; pazarda alternatif yedek parca kaynaklarinin olusmasi ve hem ¢esit hem de
fiyat rekabetinden dolayi tiiketici menfaatinin arttirilmasi bakimindan son derece 6nemlidir.

Ote yandan, Taslak Teblig’de yer alan orijinal yedek parca taniminin 2005/4 sayili Teblig’deki
tanimin kapsamini daralttigi daslinilmektedir. Soyle ki; 2005/4 sayili Teblig’de “motorlu
aracin lretiminde veya montajinda kullanilan parcalarin veya yedek pargalarin liretiminde
saglayici tarafindan getirilen spesifikasyonlara ve lretim standartlarina gére liretilmis” yedek
parcalar orijinal olarak degerlendirilmistir. Buna karsin, Taslak Teblig’de ise “motorlu tasitin
montajinda kullanilan pargalarla ayni kalitede olan ve motorlu tasit (reticisi tarafindan séz
konusu yedek pargalarin iiretimine iliskin olarak getirilen spesifikasyonlara ve liretim
standartlarina gére lretilmis yedek parcalarin” orijinal olacagi belirtilmistir. Goraldagu
Uzere, Taslak Teblig’de yer alan tanimin lafzindan, bagimsiz yedek parca ureticileri tarafindan
Uretilen yedek parcalarin “orijinal yedek parca” kapsami disina cikarildigi anlasilabilmektedir.
Ayrica s6z konusu tanim uyarinca, motorlu tasit saglayicisinin montajda kullanilan yedek
parcanin kalitesinden daha dusuk kalitede Urettirdigi yedek parcalar kapsam disinda
kalmaktadir. Dolayisiyla, ilgili tanimlamanin 2005/4 sayili Teblig’de oldugu sekilde
yapiimasinin daha dogru olacagl kanaatindeyiz. Boylelikle hem AB’deki Tamamlayici
Kilavuz'un 19. paragrafinda yer alan orijinal yedek parca tanimi ile uyumlu bir tanimlama
yapilmis, hem de tanimlama bakimindan aciklik saglanmis olacaktir.

Bununla birlikte, orijinal yedek par¢a bakimindan belgelendirme blyik énem tasimaktadir.
Zira her ne kadar cogu yedek parca icin mevzuatta zorunlu olan bir standart olmasa da,
belgelendirme yedek parca Ureticisi tarafindan saglanmadigi takdirde ilgili yedek parca Taslak
Teblig ve Kilavuz kapsaminda orijinal olarak kabul edilmeyebilecektir. Dolayisiyla s6z konusu
yedek parcalarin yetkili servislerde kullanilabilmesi icin ilgili yedek parcalarin parga Ureticisi
tarafindan orijinal oldugunun belgelendirilmesi gerekmektedir.



Yedek parga Ureticisinin ilgili orijinal yedek parga icin verecegi sertifikasyon, irlintin orijinal
niteligini ortaya koymus olacaktir. Bu sayede motorlu tasit saglayicisi tarafindan dagitimi
yapilan yedek pargca ile orijinal yedek parga Ureticisi ve dagiticisi tarafindan pazara sunulan
(orijinal) parcalarin esit kosullarda rekabeti tesis edilmis olacaktir.

Onemle belirtmek gerekir ki, Avrupa Birligi, 1400/2002 sayili Tiiziigli uygulamadan kaldiran
461/2010 sayih yeni Tlzuk’te de orijinal yedek pargalara iliskin hikimleri korumustur. Bu
kapsamda AB’de de yedek parca sertifikalarinin halen uygulandigini séylemekte fayda
bulunmaktadir. Nitekim AB’nin bu politikasi FIGIEFA tarafindan da desteklenmektedir.

Esdeger Kalitede Yedek Parcalara iliskin Taslak Teblig’in 3(1)e Maddesi Bakimindan
Gordislerimiz:

Satis sonrasi pazarda orijinal yedek parcanin en dnemli alternatifi, daha rekabetci fiyatlara
sahip oldugu kabul edilen esdeger nitelikte yedek parcalardir. Esdeger yedek parga
kullaniminin yayginlasmasinin, hem pazardaki rekabeti hem de tlketici faydasini artirmasi
sebebiyle dikey rekabet kurallari ¢ercevesinde motorlu tasitlar endistrisindeki en 6nemli
hedeflerden biri niteligindedir.

Esdeger kalitede yedek parga, 2005/4 sayili Teblig’de, bir motorlu aracin montajinda
kullanilan parcalarla esdeger kalitede oldugu, varsa mevzuat geregi aranan mecburi
standartlara uygunlugunun yedek parca Ureticisi tarafindan belgelendirilmesi gereken
parcalar olarak tanimlanmistir.

Satis sonrasi pazarda esdeger kalitede yedek parcalar bakimindan karsilasilan en biyik
problem, s6z konusu yedek parcanin ne sekilde belgelendirilecegidir. Zira, 2005/4 sayili
Teblig, esdeger kalitede yedek pargalarin belgelendirilmesine yonelik zorluklara ¢6zim
getirmemektedir. Dolayisiyla Rekabet Kurumu’nun belirttigi tGzere ayni kalitenin nasil ve
hangi kurum tarafindan belirlenecegi belli olmadigindan yedek parca ve satis sonrasi
pazarlarda faaliyet gosteren tesebbusler bakimindan ispat sorunlari dogmustur.

Sigorta Bilgi ve GoOzetim Merkezi binyesinde kurulan ve aralarinda Hazine Mistesarligi,
Turkiye Sigorta Birligi, TSE, otomotiv ana ve yan sanayi temsilcilerinin de yer aldig1 Yedek
Parca Komisyonu, 2012 yilindan beri bu problemlerin ¢éziimiine yonelik olarak galismis ve
2015 yilinda cikarilan 2015/2 sayili Motorlu Tasitlar Ara¢ Sigortalarinda Esdeger Parca
Belgeleme Esaslarina iliskin Genelge ile belgelendirmenin ne sekilde yapilacagina dair
diizenleme getirilmistir.

Nitekim Taslak Teblig’de esdeger kalitede yedek parcalar bakimindan su tanimlamaya yer
verilmistir:

“Bir moftorlu tasitin montajinda kullanilan parcalarla esdeger kalitede oldugunun dreticisi
tarafindan, ilgili mevzuaf ile dngdriilen belgelendirme kuruluslar  blinyesinde

belgelendirilmis olan pargalardir. *



Taslak Teblig, esdeger yedek parca belgelendirmelerinin herhangi bir mevzuatta belirtilen
sekilde yapilmasi sartini getirmektedir.

Ote yandan, halihazirda Rekabet Kurumu’nun da pazardaki penetrasyonunun istenilen
dizeyde olmadigini belirttigi yedek parca pazarinda rekabetin ve esdeger yedek parca
kullaniminin “belgelendirme kuruluslari biinyesinde belgelendirme” sarti nedeni ile azalacagi
kanaatindeyiz. Zira OYPG, esdeger yedek parca Ureticisinin kendi belgelendirmesi ile Girlinln
esdeger niteliginin ortaya konulmasinin engellenmesi halinde esdeger parca Urlinlerin bir
baska kurulus onindeki belgelendirme siirecleri sebebi ile piyasaya penetrasyonunun
gecikecegini ve zayiflayacagini disiinmektedir. Esdeger Uriinlerin piyasaya penetrasyonunun
zorlastirilmasi, halihazirda motorlu tasit saglayicisi tarafindan saglanan orijinal pargalarin
daha da fazla pazara egemen olmasini saglayacaktir. Bu da esdeger pargalar bakimindan
daha da aleyhe bir pazar yapisinin olusmasina neden olacaktir.

Esdeger parca belgelemesinin yedek parca Ureticilerinin  kendileri tarafindan
yapilabileceginin agikga belirtilmesinin hedeflenen piyasa yapisi bakimindan daha dogru
olacagi dustinilmektedir. Bu kapsamda standartlar bakimindan tek kisitlama 28 Haziran 2009
tarih ve 27272 sayili Resmi Gazete’de yayinlanmis olan Motorlu Araglar ve Rémorklari Tip
Onayi Yonetmeligi (2007/46/AT) ile belirlenmektedir. Nitekim yedek parga Ureticisinin uygun
sekilde verecegi sertifikasyon sayesinde (riinlerin gecerli belgelendirmesinin yapilabilecek
olmasinin engellenmesi ve esdeger parga niteliginin belgelendiriimesinin yalnizca
belgelendirme kuruluslarina birakilmasi halinde;

— hem halihazirda Rekabet Kurumu’nun da pazardaki penetrasyonunun istenilen
diizeyde olmadigini belirttigi esdeger yedek parca kullaniminin daha da azalmasina

— hem de pazardaki esdeger yedek pargalara iliskin trin gesitliliginin ve bdylece yedek
parca satisi pazarindaki rekabetin azalmasina

yol acilabilecektir.

Nitekim 461/2010 sayil AB Tuzigi’'nde de sadece belirli kuruluslardan belgelendirme
alinarak Urdnin “esdeger kalitede” yedek parca olarak nitelendirilecegini belirten bir
diizenleme bulunmamaktadir.

Ayrica, Taslak Teblig ve Kilavuz’da yer alan tanimda “motorlu tasitin montajinda kullanilan
parcalarla esdeger kalitede” ifadesine yer verilmis olmakla birlikte ilgili tanimin “motorlu
tasit saglayicisi tarafindan kullanilan veya tedarik edilen parcalar ile esdeger kalitede”
seklinde dizenlenmesinin daha dogru olacagl dusitinidlmektedir. Boylelikle satis sonrasi
pazarda esdeger kalite bakimindan belirlilik saglanmis olacak ve tiketici lehine Griin ¢esitliligi
ile satis sonrasi pazardaki rekabet artacaktir. Bu bakimdan motorlu tasit Greticilerinin bakim
onarim aglarinin Gyelerine “orijinal” ve “esdeger kalitede” olmayan (riin tedarik etmeleri
durumunda, bu yetkili servislerin motorlu tasitin montajinda kullanilan ve esdeger kalitede
olmayan ancak motorlu tasit Ureticisi tarafindan saglanan yedek parca ile esdeger kalitede



olan pargalar tedarik etme serbestisinin kisitlanmasina iliskin uygulamalarin yasaklanmasi
gerekmektedir.

Bu cergevede, hem AB’de bdyle bir uygulamanin bulunmamasi hem de yedek parga ve satis
sonrasi pazarlarinda etkin bir rekabet¢i ortamin yaratilmasi ve tlketici refahinin
engoklastiriimasi igin, yedek parga (Ureticilerinin kendileri tarafindan sunulan kalite
sertifikasyonun Taslak Teblig hikimleri kapsaminda gegerli bir sertifikasyon olarak kabul
edilmesi gerektigi dustinilmektedir.

Marka ve Logo Kullaniminin Zorunlu Tutulmasinin Orijinal Parcalarin ispati Bakimindan

Onemi

2005/4 sayili Teblig’de yedek parca Ureticilerinin kendi marka ve logolarini Urettikleri
parcalarin Gzerine koymasinin sinirlanamayacagl dizenlenmistir. Nitekim Taslak Teblig’'de
mevcut hiikiimler korunmustur. Taslak Teblig’in 5 (1) maddesinde

“Bir moforlu tasit dreticisi ile drettigi motorlu tasitlarda kullandigr yedek parcalarin
saglayicisi arasinda yapillan anlasmayla, yedek parga saglayicisinin markasini ve
logosunu, saglanan parcalar tzerine etkili ve kolayca gorilebilir bir bicimde koymasini

engelleyicr nitelikte kisitlamalar getirilmesi.”

ifadelerine yer verilmektedir.

Mehaz AB mevzuatindaki diizenleme de ayni sekildedir. Buna goére, 461/2010 Sayili Tuzuk’tn
ilgili 5. maddesi asagidaki gibidir:

“Grup Muafiyeti Kapsaminin Disina Cikaran Kisitlamalar — Agir Kisitlamalar

(c) motoriu tasitlarin itk montaji icin parcalar kullanan bir motoriu tasit imalatgisinin (...),
saglayicinin tedarik ettigi pargalarin veya yedek pargalarin dstine ticari markasini veya

logosunu etkin ve kolaylikla gordlebilir bicimde koymasini kisitlamak.”

Sektor Arastirmasi Raporu’nda da piyasada 2005/4 sayili Teblig’de yapilan orijinal yedek
parca taniminin aksine, ayni liretim bandinda uretilmekle birlikte motorlu tasit saglayicisinin
markasinin adini tasimayan ve yalnizca parca Ureticisinin logosunu tasiyan Urlnlerin orijinal
parca olarak kabul edilmedigi, esdeger yedek parca olarak kabul goérdigli sektordeki
oyuncular tarafindan dile getirilmistir.

OYPG, marka ve logo kisitlamalarinin agir sinirlama olarak nitelendiriimesini takdirle
karsilamaktadir. Bununla birlikte, motorlu tasit saglayicilari ile yedek parca dUreticileri
arasindaki, motorlu tasit saglayicisi lehine olan glic dengesi dikkate alindiginda bu
sinirlamanin kapsaminin pazardaki rekabet (izerinde beklenilen etkiyi saglamayacagini
distinmektedir. Bu sebeple de marka ve logo kullaniminin kisitlanmasinin agir sinirlama

10



olarak nitelendirilmesi ile birlikte, yedek parcalar lizerinde o yedek parga ureticisinin marka
ve logosunun bulunmasinin zorunlu kilinmasini dnermektedir. Bu sayede, motorlu tasit
saglayicilari ancak bagimsiz yedek parga Ureticisinin marka ve logosunun iriin Uzerinde
bulunmamasi halinde, Grinu alacagina dair zorlayici kosullar getiremeyecektir. Bagimsiz
yedek parga Ureticisinin marka ve logosunun Uriin Uzerinde zorunlu kilinmasi, Sektor
Arastirmasi Raporu’nda da deginilen trinin orijinal kabul edilmemesi problemini de ortadan
kaldirmis olacaktir. Bu ¢ercevede bagimsiz yedek parca (reticisinin marka ve logosunun {riin
uzerinde kullaniminin zorunlu kilinmasi, hem orijinal parganin ispati hem de pazarda daha
etkin rekabetin temini bakimindan piyasadaki problemleri giderecek niteliktedir.

Garanti Uygulamalarina iliskin Sinirlamalar

OYPG, tuketicilerin yasal veya uzatilmis garanti sureleri icerisinde garanti kapsami disinda
kalan konularda herhangi bir bagimsiz servisten yararlanmasinin 6niindeki engellerin
kaldirilmasinin satis sonrasi pazarlardaki rekabeti artirabilecegini diisinmektedir.

Tuketiciler, araglarinin servis, bakim ve tamirini kendi sectikleri tamir noktasinda yaptirma
konusunda 06zgir olmalidirlar. Motorlu tasit kullanicilari, yiksek kalite ve diisliik maliyet
sunarak birbirleriyle bilfiil rekabet eden farkhh servis saglayicilari arasinda tercih
yapabilmelidirler. Baska bir ifade ile, satis sonrasi pazarda tiketicilerin se¢im haklarinin
arttinlarak, alternatif tedarik kaynaklarinin olusturulmasina imkan taninmasi gerekmektedir.

Bilindigi Uzere, 2005/4 sayili Teblig’de, garanti kapsami hari¢ olmak Uzere, yetkili servisler
tarafindan baska kaynaklardan elde edilen orijinal yedek parc¢a veya esdeger kalitedeki yedek
parcalarin kullanilmasinin yasaklanmasi agir sinirlama olarak diizenlenmektedir. Dolayisiyla,
saglayiciya, garanti kapsamindaki tamir isleri ile sinirl olmak kaydiyla kendisi tarafindan
saglanan orijinal parcalarin yetkili servislerce kullanilmasina dair bir yikimlilik getirme
hakki taninmistir. Misteriye Ucret karsiligi sunulan normal bakim ve onarim hizmetleri
acisindan ise yetkili servislerin diger saglayicilardan temin ettikleri orijinal veya esdeger
yedek parcalari kullanmasinin engellenemeyecegi belirtilmistirl®. Ayrica garanti kapsaminda
olmayan ve saglayici tarafindan temin edilmemis parcalar nedeniyle herhangi bir ariza olmasi
halinde, boyle bir islem nedeniyle garantinin sona erip ermeyecegi hususunun genel
hikimler cercevesinde ¢ozlilmesi gerektigi diizenlenmistir.

Ote yandan, ozellikle garanti siiresi icerisinde orijinal yedek parca kullanimina iliskin tiketici
algisi ve bu tiketici algisini kuvvetlendirecek motorlu tasit saglayicisi uygulamalari esdeger
kalitede yedek parca kullaniminin 6nilinde ciddi bir engel teskil etmektedir. Bu sebeple de,
uzatilmis garanti uygulamalari yetkili servislere ve orijinal yedek parcaya olan talebi
arttirmakta iken; esdeger yedek parca kullanimini ve bagimsiz tamirci ile 6zel servislerin
faaliyetlerini zorlastirmakta ve pazar paylarini azaltmaktadir.

102005/4 Sayili Motorlu Tasitlar Sektériindeki Dikey Anlasmalar ve Uyumlu Eylemlere iliskin Grup Muafiyeti

Tebligi’nin Agiklanmasina Dair Kilavuz’un 61., 62. ve 78. sorulari.
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Taslak Teblig ve Kilavuz, garanti kapsaminda yapilan tamir, Ucretsiz bakim ve tasit geri
¢agirma isleri bakimindan motorlu tasit saglayicisinin, kendi sagladigi orijinal pargalarin
kullanilmasina iliskin yukimlilik getirebilmesini korumustur. Bununla birlikte, Taslak Teblig
ve Kilavuz’'da tiketicinin garanti doneminde 6zel servislerden hizmet alabilmesinin 6ninin
acilmasi ve boylelikle bakim, onarim hizmetleri pazarinda etkin rekabetin saglanabilmesi
adina muafiyet disinda kalacak durumlara yeni eklemeler yapiimistir.

Taslak Teblig’in 5. maddesinde hangi durumlarin grup muafiyetinden yararlanmayacagi
diizenlenmis olup, ilgili maddenin (f) fikrasinda:

“Garanti kapsaminda olmayan ve bedeli ftiketici tarafindan karsilanan bakimlar ve
onarimiarin ézel servislerde yapiimasinin s6z konusu olmasi halinde, garanti déneminde
tasitta bir ariza ortaya c¢iktiginda, tasit saglayicisi ve yetkili dagitici/servis arasinda
yapilan anlasmalar ya da uygulamalar yoluyla, 6zel servis tarafindan yapilan bakim
onarim islemi ile bu ariza arasinda illiyet bag: kurulmaksizin tasitin garanti kapsami

disinda birakilmasi.”

ifadelerine yer verilmektedir. Bir diger ifade ile garanti kapsaminda olmayan ve bedeli
tlketiciler tarafindan karsilanan bakim ve onarimlarin 06zel servislere vyaptiriimasi
durumunda, garanti doneminde tasitta bir ariza meydana gelmesi halinde, 6zel servisin
yaptigl bakim onarim islemi ile s6z konusu ariza arasinda illiyet bagi kurulmaksizin araglar
garanti kapsami disinda birakilamayacaktir. OYPG, s6z konusu diizenlemenin tliketicilerin
daha rahat sekilde 6zel servislere basvurabilmesini saglayacak olmasi nedeni ile yerinde
oldugu kanaatindedir.

Teknik Bilgiye Erisim

Bagimsiz ve ¢ok markali servis noktalari ve bagimsiz parga ureticileri; egitim, ekipman, teknik
bilgi ve yedek parcaya erisim saglanmasi kosuluyla, satis sonrasi hizmetlerin rekabetci sekilde
sunulmasinda hayati rol oynarlar. Yedek parca saticilari ve 6zel servislerin, yetkili servisler
karsisinda glicli bir alternatif olmakta zorlanmalarinin ve satis sonrasi pazarinda etkin
rekabetin tam olarak saglanamamasinin nedenlerinden biri de teknik bilgiye erisebilme
imkaninin zorlastiriimasidir.

Mehaz Avrupa Birligi mevzuatinda 461/2010 Sayih Tuzuk'Gn giris boliminde 6zellikle
bagimsiz yedek parca saticilari agisindan yedek parcaya ve teknik bilgiye erisimin rekabet
acisindan vazgecilmez oldugu gorilmektedirtt.

Buna karsilik, Taslak Teblig’de motorlu tasitlarin saglayicilarinin bagimsiz tamircilere motorlu
tasitlarin bakim onarimiyla ilgili teknik bilgiyi saglamasina iliskin yikimlGlagin vyeni

1461/2010 Sayih Tuzlk para. 13.
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dizenlemede korunmadigl gorilmektedir. Herhangi bir diizenlemeye gidilmemesinin sebebi
olarak ise,

“Hafif Yolcu ve Ticari Araglardan Cikan Emisyonlar (Euro 5 ve Euro 6) Bakimindan ve
Ara¢ Tamir ve Bakim Bilgilerine Erisim Konusunda Motorlu Araglarin Tip Onayina
iliskin Yonetmelik”in ve

—  “Agir Hizmet Araglarindan Cikan Emisyonlar (Euro 6) Bakimindan ve Ara¢ Tamir ve
Bakim Bilgilerine Erisim Konusunda Motorlu Araclarin Tip Onayina iliskin
Yonetmelik”in

6zel servislerin teknik bilgiye erisimi bakimindan yeterli oldugu belirtilmektedir'2.

Ote yandan OYPG, teknik bilgiye erisimin rekabet hukuku kapsaminda da diizenlenmesinin
yedek parca satislari ile satis sonrasi hizmetler pazarinda rekabetin saglamlasmasi,
tuketicilerin segebilecegi Urin c¢esitliliginin artmasi ve motorlu tasit saglayicilarinin yetkili
servisleri Gzerinde baski olusturarak fiyatlarin rekabetci seviyede seyretmesini temin edecegi
kanaatindedir.

Nitekim teknik bilgiye erisim her ne kadar baskaca yénetmeliklerle diizenlenmekte olsa da,
konunun pazardaki rekabet acgisindan Onemi dikkate alindiginda rekabet kurallari
kapsaminda da diizenlenmesinin 6nlinde bir engel bulunmamaktadir. Baskaca hukuk
alanlarinda diizenlenmis olan konularin, rekabet hukuku kapsaminda degerlendirilerek
dizenlenmesi olagan bir durumdur. Bu acidan bakildiginda, 6zellikle de gecmiste Rekabet
Kurumu’na teknik bilgiye iliskin gelen sikayetlerin ¢oklugu da g6z o©nilinde
bulunduruldugunda, teknik bilgiye erisimin rekabet hukuku icerisinde de korunmasi
pazardaki rekabet agisindan 6nemlidir.

Bu baglamda, saglayicilar ve servisler arasinda anlasmazliklarin dogacagina dair dikkat cekici
bir érnek, teknik bilgi konusunda Sektér Arastirmasi Raporu’na yansimistir!3. Buna gére
saglayicilar teknik bilgi taleplerinin %90’inin karsilandigini belirtmelerine ragmen bagimsiz
servisler taleplerinin %80’inin karsilanmadigi yoninde beyanda bulunmuslardir. Dolayisiyla
raporda teknik bilgi taleplerinin, bagimsiz servislerin talep ettigi sekilde verilmedigi veya
kullanima uygun sunulmadigi seklinde yorumlanabilecegi ifade edilmistir.

AB mevzuatina bakildiginda ise konunun, Tamamlayici Kilavuz’'da “Access to technical
information by independent operators” bashgi altinda detaylica ele alindigi gérilmektedir!4.
Teknik bilgiye erisimin rekabet hukuku icerisinde de incelenmesi gerekliligi, Tamamlayici

2 Taslak Kilavuz para. 9.
13 Sektor Arastirmasi Raporu, sayfa 88.

14 Tamamlayici Kilavuz para. 62-68.
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Kilavuz’'un 65. paragrafinda yer alan ifadelerden ve belirlenmis olan kriterlerden
anlasilmaktadir®:

‘Avrupa Parlamentosu ve Konseyinin 20 Haziran 2007 tarihli ve 715/2007 sayili Hafif
Yolcu ve Ticari Araglardan Cikan Emisyonlar (Euro 5 ve Euro 6) Bakimindan ve Arag
Tamir ve Bakim Bilgilerine Erisim Konusunda Motorlu Araglarin Tip Onayina lliskin
Yonetmeligi (...) ve bu ydnetmeligin uygulanmasina ve degistirilmesin iliskin Avrupa
Parlamentosu ve Konseyi'nin 18 Temmuz 2008 tarihli ve 692/2008 sayili Yonetmelik (...)
1 Eylil 2009dan itibaren pazardaki binek araglarin bakim ve onarim bilgilerinin
saglanmasina yonelik bir sistem saglamaktadir. Avrupa Parlamentosu ve Konseyinin 18
Haziran 2009 tarihli ve 695/2009 sayili Agir Hizmet Araglarindan Cikan Emisyonlar (Euro
6) Bakimindan ve Ara¢c Tamir ve Bakim Bilgilerine Erisim Konusunda Motorlu Araglarin
Tip Onayina lliskin Yénetmelik (...) ve devaminda uygulanmasina iliskin énlemler 1 Ocak

2013ten itibaren pazardaki ticari araglara iliskin bu tir bir sistem saglamaktadir.

Komisyon bu tarihlerden énce pazara sunulan moftorlu tasitlara iliskin teknik bakim ve
onarim bilgilerinin verilmediginden siiphelendigi dosyalari incelerken bu ydnetmelikileri
dikkate alacaktir. Bir bilginin belli bir unsurunun verilmemesinin somut olaydaki anlasmayi
Antlasmanin 101 (1) maddesi kapsamina alip almadigi degerlendirildiginde asagidakiler

dahil bir takim faktorlerin dikkate alinmasi gerekmektedir:

(a) séz konusu unsurun teknik bilgi mi yoksa mesru olarak sakli tutulabilecek ticari bilgi
gibi baska tdr bir bilgi mi olduguy,

(b) séz konusu teknik bilginin verilmemesinin bagimsiz servislerin islerini ydrtitme
kabiliyetleri (zerinde kayda deger etki birakip birakmadig: ve pazarda rekabelgi bir
kisitlama uygulayip uygulamadigi;

(c) soz konusu teknik bilginin ilgili yetkili onarim agindaki Gyelerin erisimine agik olup
olmadigi; eger yetkili ag icerisinde herhangi bir sekilde acik ise, bu bilginin dislayici
olmayan bir bicimde bagimsiz servislerin de erisimine aciimas: gerekmektedir;

(d) sbéz konusu teknik bilginin nihai olarak (...) ticari araglarin onarim ve bakim
hizmetlerinde mi kullanilacagi yoksa yedek parca ve araglarin imalatinda kullanmak gibi

baska bir amacg igin (...) mi kullanilacag.”

Nitekim Tamamlayici Kilavuz’un 66. paragrafinda teknik bilgiler 6rnekleme seklinde
verilmistir. S6z konusu paragraf uyarinca ise yazilim, ariza kodlari, elektronik kontrol
Unitelerinin calismasi icin gerekli giincellemeler, motorlu tasit sase numarasi veya motorlu
tasitin teshis metotlari, yedek parca kataloglari, bakim-onarim usulleri gibi hususlarin teknik
bilgi olarak degerlendirilecegi belirtiimektedir.

15 Tamamlayici Kilavuz para. 65.
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Ote yandan, s6z konusu yénetmeliklerde herhangi bir degisiklik yapilmasi halinde motorlu
tasit saglayicilarinin bagimsiz servislerin teknik bilgiye erisiminin kisitlanmasi séz konusu
olabilecektir. Bu sebeple bagimsiz servislerin teknik bilgiye erisim serbestilerinin rekabet
kurallari cercevesinde diizenlenmesinin yerinde olacagi distinilmektedir.

Ayrica mezkur yonetmeliklerin ylrlrlik tarihleri géz 6niinde bulunduruldugunda daha eski
araglar bakimindan sorunlar yasanabilecektir. Nitekim bilinmektedir ki; eski araglara iliskin
teknik bilgilerin de dizenli olarak gilincellenmesi ve uyarlanmasi gerekebilmektedir. Bu
sebeple de, teknik bilgiye erisimi dogrudan veya dolayli sekilde engelleyecek uygulamalarin
grup muafiyeti disinda birakildiginin Taslak Teblig ve/veya Kilavuz icerisinde agikca ve net bir
sekilde diizenlenmesi gerekmektedir.

Yukaridaki aciklamalar i1siginda, mevcut diizenlemenin korunmasi veya konuya iliskin diger
yonetmeliklerle paralel, fakat

— teknik bilgiye erisimin dogrudan veya dolayli olarak kisitlanmasina yol acan motorlu
tasit Ureticilerinin uygulamalarinin “agir sinirlama” olarak diizenleyen ve grup
muafiyeti kapsami disinda birakan,

— teknik bilgiye erisimin nasil degerlendirilecegine dair 6érnekleme seklinde kriterleri
iceren,

— Urune iliskin veriler de dahil olmak Uzere teknik bilgiye erisimi, talep Uzerine,
gecikmesizin ve kullanima uygun sekilde saglanmasini 6ngoren,

— motorlu tasit saglayicisinin, yetkili servisler ile ayni zamanda bagimsiz tamirci ile 6zel
servislere teknik bilgiyi temin etmesini sart kosan

kurallari da ihtiva eden bir diizenlemenin yeni teblig ve kilavuzda yer almasinin faydal
olacagi kanaatindeyiz.

Boylelikle, bagimsiz yedek parca Ureticileri ile bagimsiz tamircileri de iceren motorlu tasit
saglayicisindan bagimsiz tesebbdislerin, satis sonrasi pazarda etkin rekabetin saglanmasi,
islemesi ve stirdirilmesi bakimindan oynadigi roliin 6nemi de taninmis olacaktir.

Rekabet Etmeme Yiikiimliliigii

2005/4 sayili Teblig uyarinca, her tirli dogrudan ve dolayl “rekabet etmeme yiikiimliiltikleri”
bakimindan (cok markallik yaklasimi sebebiyle) bir misterinin toplam alimlari icerisindeki
%30 pay sinir kabul edilmekte ve isteyen satis ya da satis sonrasi sebeke (iyelerinin, en az lc¢
farkli rakip saglayicidan mal alip satmasina imkan taninmaktadir.
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Taslak Teblig ise, “rekabet etmeme yiikiimliligi”ni motorlu tasitlarin dagitimi, yedek
pargalarin dagitimi ve bakim-onarim hizmetlerinin saglanmasi bakimindan ayri ayn
dizenlemektedir.

Taslak Teblig, rekabet etmeme yikimliligind su sekilde tanimlamaktadir:

“Alicinin bir énceki takvim yilindaki alimlari esas alinarak, ilgili pazardaki anlasma konusu
mal veya hizmetlerin ya da onlari ikame eden mal veya hizmetlerin yeni motorlu tasitlarin
satisi pazarinda %80'inden, salis sonrasi pazarinda %30°undan fazlasinin saglayicidan
veya saglayicinin gosterecedi baska bir tesebblisten satin almasina yonelik olarak aliciya
dogrudan veya dolayli bigimde getirilen herhangi bir yidkimlilik rekabet etmeme

Yikdmliligi olarak kabul edilir.”

ilgili pazarin marka bazinda tanimlanmasi ve ¢ogunlukla motorlu tasit saglayicilarinin satis
sonras! pazarindaki piyasa paylarinin %30’un lizerinde olmasi sebebiyle (6rn: Ford markal
motorlu tasitlara yonelik yedek parca pazari) motorlu tasit saglayicilarinin, satis sonrasi
hizmetler bakimindan Taslak Tebli§ kapsamindaki “rekabet etmeme yiikiimliiliigiinden”
yararlanabilmeleri mimkiin géziikmemektedir.

Ote yandan Taslak Teblig, bagimsiz yedek parca saglayicilarinin, dagiticilarina/bayilerine bes
yih asmamak kosuluyla rekabet etmeme yikimliliga getirme olanagi tanimistir.

Bu agiklamalar isiginda OYPG, rekabet etmeme yikimliligine imkan tanimasi ve hangi
durumlarda grup muafiyeti kapsaminda degerlendirecegini net bir sekilde acikliyor olmasi
sebebiyle Teblig Taslagl ve Kilavuz’da yer alan dlzenlemelerin yerinde oldugunu
distinmektedir.

Motorlu Tagsit Saglayicisi Kanaliyla Tedarik Edilen Pargalar (Captive Parts)

Taslak Teblig’in 5(1)(g) maddesinde motorlu tasit saglayicisi kanaliyla tedarik edilen
parcalarin (captive parts) satisi diizenlenmektedir. Bu diizenleme ile sadece motorlu tasit
saglayicilari tarafindan Uretilen ve yetkili dagiticilara/yetkili servislere saglanan parcalarin,
yetkili dagiticilar/yetkili servisler tarafindan Ozel servislere, bagimsiz tamircilere satisinin
kisitlanamamasi saglanmaktadir.

Bununla birlikte, motorlu tasit saglayicisi, sadece kendisinin Urettigi parcalarin yeniden
saticilara saglanmamasi konusunda bir sinirlama getirebilmektedir. Bu tip uygulamalar,
yalnizca motorlu tasit saglayicisi kanaliyla tedarik edilen pargalara yeniden saticilarin erisimi
bakimindan 6niinde biylk bir engel teskil etmektedir ve satis sonrasi pazarda etkin rekabet
temin edilememektedir. Bu sebeple de, 6zel servis hizmetlerinden yararlanabilme imkanlari
ve dolayisiyla tiketicilerin menfaatleri azalmaktadir.
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OYPG, Rekabet Kurumu’nun Taslak Teblig’in 5(1)(g) bendinde yer alan yaklagiminin motorlu
tasit saglayicilarinin kisitlamalarinin énlenmesi bakimindan dogru oldugu kanaatindedir. Ote
yandan, bu sinirlamanin sadece bagimsiz tamircilere yapilan satislara iliskin olmamasi ve
yeniden saticilari da kapsamasi gerektigi diisiintilmektedir.

Rifat PERAHYA Mesut URGANCILAR

Yénetim Kurulu Uyesi, Genel Sekreter Yonetim Kurulu Baskani
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