Basin Biilteni

Avrupa Birligi (nihayet) “Onarim Maddesini” kabul etti, goriiniir otomotiv yedek pargalarinda
tercih 6zgirlGgini saghyor

AB Konseyi, 10 Ekim 2024 tarihinde Avrupa Komisyonu'nun Tasarim Direktifi ve Tasarim
Yonetmeligi'nin revizyonuna iliskin tekliflerini kabul ederek, gériiniir yedek pargalarin eslesmesi
zorunluluguna iliskin 'Onarim Maddesi' lehinde oy kullandi.

Bu oylama, 30 yili askin bir siire sonra, geliskili ulusal mevzuatlarin uyumsuz durumuna son veriyor ve
tiim Avrupa tiketicilerine, goriiniir yedek parga tekellerini dnleyerek, araglarini istedikleri yedek
pargalarla tamir etme 6zgurligu taniyor.

1993 yilinda kurulan ECAR (Avrupa Otomotiv Pargalari ve Tamir Pazari Ozgiirligii Kampanyasi),
FIGIEFA'nin her zaman gururla bir Giyesi oldugu bir kurulus olarak, tim vatandaslara gergek, agik ve
uygun fiyath 'tercih hakki' saglayan bir Avrupa Onarim Maddesinin kabul edilmesini savunmaktadir.
Halihazirda birkag Uye Devlet'te mevcut olan Onarim Maddesi, arag Ureticilerine yeni araglarinin
tasarimi Gzerinde tam koruma saglarken, bu korumanin yalnizca goriinir yedek parcalara (6rnegin,
arag govde panelleri, farlar ve 6n camlar) genisletiimemesine sebep olmaktadir. Bu da, bu parcalarin
serbestce Uretilebilecegi, dagitilabilecegi ve tamir amagli olarak satis sonrasi piyasada
kullanilabilecegi anlamina gelmektedir.

FIGIEFA CEQ'su Sylvia Gotzen, "Konsey'in oylamasini memnuniyetle karsiliyoruz" dedi. "Gergek bir
dongisel ekonomide, tlketicilerin, orijinal marka veya tedarikgiden bagimsiz olarak, triinlerini tamir
ederken diledikleri yedek parcalari se¢melerine her zaman izin verilmelidir. Bu reform, fikri milkiyet
koruma yasalarinin satis sonrasi piyasada tasarim haklarinin haksiz ve haksiz sekilde genisletilerek
gorlnilr tamir yedek pargalarinda tekel yaratilmasini 6nleyecek ve arag¢ govdesiyle ilgili yedek
parcalarda (ayni olmali pargalar) baska tasarim alternatiflerinin olmadig durumlarda adil bir ¢6ziim
sunacaktir."dedi.

Sosyal acidan adil ve dongiisel bir ekonomiye dogru atilan biyiik bir adim

Bu tarihi anlasma, Briiksel, Strazburg ve ulusal baskentlerde tiiketici derneklerinin, bagimsiz otomotiv
satls sonrasi operatérlerinin ve sigortacilarin destegiyle yapilan 30 yili askin stiredir devam eden siyasi
tartismalarin, uzman incelemelerinin ve gérismelerin ardindan geldi. Bu, sosyal olarak adil ve
dongisel bir ekonomiye dogru atilan blyuk bir adim olup, tiiketicilerin tamir yedek parcalari
tedarikgileri arasinda secim yapabilmesi, alim giglerini artiracak ve tiim sektorlerde Griinlerin
onarimini kolaylastiracaktir.

Nihai ¢6ziim ne saglyor?

AB Onarim Maddesi 2024 yilindan itibaren tiim yeni triinler icin gegerli olacaktir. Ancak AB Uye
Devletleri arasindaki farkh tutumlar nedeniyle miizakereciler zaman cizelgeleri konusunda bir
uzlagsmaya varmak zorunda kaldi. Direktifin ylrirlige girmesini takip eden sekiz yil boyunca, yasa
kabul edildiginde ulusal pazarlarini heniiz serbestlestirmemis olan Uye Devletlerde, Direktifin
ylrirlige girdigi tarihten once tescilli tasarima sahip mevcut Urlinler icin gérinir onarim yedek
parcalari lizerinde tasarim korumasina izin verilmeye devam edilecektir. Bu da halihazirda mevcut
olan bazi Girtinlerin 2032 yilina kadar bazi llkelerde Onarim Maddesi'nden yararlanamayacagi
anlamina gelmektedir.



Avrupa tamir pazarlarinda yasal giivenlik ve ticari 6ngériilebilirlik

Tartismalar sirasinda, bagimsiz yedek parca ureticilerinin ve onlarin tedarik zinciri boyunca dagitim
ortaklarinin, eslesmesi gereken bir yedek parganin nihai olarak onarim amaciyla kullanildigini ne
kadar kati bir sekilde kanitlamalari gerektigi sorusu da giindeme geldi - bu gereklilik pratikte
uygulanamaz ve bagimsiz operatorleri ciddi bir yasal belirsizlikle tehdit etmektedir.

Bu noktada en 6nemlisi, mizakereciler bagimsiz yedek parga Ureticileri veya saticilari igin 'onarim
amacli kullanim varsayimi' konusunda anlasmaya vardi. Bu, Avrupa tamir pazarlarinda yasal giivenlik
ve ticari ongorulebilirligi saglamak igin gerekliydi. Bagimsiz yedek parga Ureticileri veya saticilari,
Urlnlerinin yalnizca tamir amaciyla kullanildigini garanti etmekten muaf tutulacak ve bu sayede
tasarim hakki sahipleriyle gereksiz ve maliyetli davalardan korunacaklar. Ancak, tiketicilere Griiniin
ticari kaynagi ve ureticinin kimligi hakkinda net ve goriinir bir isaretle bilgi vermeleri gerekecek,
boylece tiketiciler bilingli kararlar alabilecekler.

AB Onarim Maddesi, 6nemli sosyal ve ekonomik faydalar saglayacaktir. Tam olarak uygulandiginda, uzmanlar
Avrupa'daki otomotiv sektoriinde tiketicilerin artan rekabet sayesinde yillik olarak 450 ila 720 milyon Euro
tasarruf edecegini 6ngdérmekte ve bu da alim giiclinii artirarak enflasyonu dengeleyecektir. Ayrica, Avrupa
otomotiv satis sonrasi pazarinda 500.000'den fazla KOBI ve 4,5 milyon isi olan bir sektérde is yaratmayi ve
girisimciligi tesvik edecektir.
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